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Projekteerimise metoodiline kirjeldus

1. Eesmark ja rakendusala

Kdesolev dokument kirjeldab projekteerimisetapis kasutatava sisinikujalajilje hindamise
metoodikat. Metoodika eesmdrk on anda hinnang tee-ehituse kavandatava lahenduse
potentsiaalsele keskkonnamdjule olukorras, kus tegelik t66v6tja, masinapark, tarneahelad ja
materjalide paritolu ei ole veel teada. Tegemist on projekteerimisfaasi hinnanguga, mis
vOimaldab erinevaid lahendusvariante vdrrelda Uhtsel ja labipaistval alusel.

2. Arvutuse aluspohimotted

Projekteerimisetapis kasutatakse kokkuleppelisi ja standardiseeritud sisendandmeid, mis
pohinevad varasemal kogemusel, tehnilistel eeldustel ja metoodilisel Ghtlustamisel. Sisendid ei
ole seotud konkreetse to6votja tegelike valikutega ning neid ei kasitleta teostusandmetena.

Arvutus tugineb neljale péhikomponendile:
e materjalid,
e transport,
e masinad,

e todde mahud.

3. Materijalid

Materjalide keskkonnamdju hindamisel kasutatakse materjalipdhiseid eriheite tegureid (CO,e),
mis on voetud:

e KHG tabelist voi
e Soome andmebaasist CO2data.

Eriheite tegurid rakendatakse projekteerimisdokumentatsioonis maaratud materjalikogustele.
Selline lahenemine vdimaldab hinnata materjalivalikute mdju lahenduse (ldisele
keskkonnamdjule.

4. Transport

Transpordimd@ju  hinnatakse  kokkuleppeliste  tllpkauguste alusel, et tagada
projekteerimisvariantide vorreldavus. Kasutatavad eeldused paiknevad tabelis:

Materjal / liilkumine Tulpiline kaugus

Karjaarimaterjalid 50 km

Objekti-sisesed voi ldahiiimbruse teisaldused | kuni 5 km

Bituumen (Mazeikiai piirkond) ~370 km

Geoslinteetika (Poola) ~1000 km
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Need kaugused ei sOltu tulevase toovotja logistilistest valikutest ning tagavad Uhtse aluse
transpordikomponendi hindamiseks.
5. Masinad
Masinate mdju hindamisel kasutatakse tilipiliste masinaklasside esindusvaartusi, mis hélmavad:
e vdimsust,
e tootlikkust,
o kitusekulu,
e kasutegurit.

Arvutus ei eelda konkreetseid masina marke ega mudeleid. Masinaklassid valitakse to6liikide
kaupa (nt kaeve-, tdite-, tihendus-, freesimis- ja laotamistodd), mis voimaldab hinnata
mehhaniseerimise moju ka siis, kui tegelik masinapark selgub alles ehitushanke kaigus.

6. To6de mahud
Toode mahud voetakse projekteerimisdokumentatsioonist ja kululoenditest. Need moodustavad
arvutuse kvantitatiivse aluse, millele rakendatakse materjali-, masina- ja transpordipdhiseid
heite tegureid.
7. Metoodika roll projekteerimisprotsessis
Metoodika eesmark ei ole anda I6plikku teostuspdhist jalajalge, vaid pakkuda:
e vordlusraamistikku erinevate lahendusvariantide hindamiseks,
o otsustustuge konstruktsioonide ja materjalivalikute tegemisel,
o lilevaadet peamistest keskkonnamdju kujundavatest teguritest.
Arvutus aitab tuvastada, kas m&ju tuleneb eesktt:
e suurtest materjalimahtudest,
e pikkadest veokaugustest,
e masinamahukatest téodest,

e VvOi nende tegurite koosmdjust.

8. Lihteandmete tapsustamine ehitusfaasis

Kuna projekteerimisetapis kasutatud sisendid on hinnangulised, tdpsustatakse neid ehitusfaasis
vastavalt:

e tegelikule masinapargile,
e tarnijatele ja materjalide paritolule,
o tegelikele veokaugustele,

e kasutatavatele tehnoloogiatele.
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Selline kaheastmeline ldhenemine tagab, et projekteerimisfaasis on vdimalik teha informeeritud
otsuseid, samas kui teostusfaasis saadakse tdpsem ja objektiivsem keskkonnamdju hinnang.



