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Materjaliveod
Kitusekulu ja CO, arvestuse metoodilised markused

1. Uldised pohimétted

KGik sisepdlemismootorid tarbivad ligikaudu ~200 g/kWh energiat, millest osa muundub
lilkumiseks ja osa soojuseks. Tegelik kiitusekulu soltub tooreziimist, koormusest, veomaa
pikkusest ja mootori kasutegurist. Arvutustes kasutatakse korrigeerivaid tegureid, mis
kajastavad tootingimuste mdju tarbimisele.

Kitusekulu L/100 km kéasitletakse arvutustes kui tegelikku tarbimist kirjeldavat suurust, mitte
kataloogipGhist normvaartust.
2. Veotiiiibid ja nende kasitlus

e t-km-pohine soit. Kasitleb edasi-tagasi sditu koos koormaga. Arvestus pdhineb veetud
tonnidel ja labitud kilomeetritel;

e km-pohinevedu. Arvestus pdhineb lihe otsa sdidul. Ei eristata, kas liigutakse koormaga
vOi tihjalt;

e Tunnipohine vedu. Kasitleb objekti- voi linnasditu. Sagedased peatumised, kiirendused
ja manooverdamine suurendavad tarbimist.

2.1 Tarbimise seos soidutiiiibiga

e tarbimine seotakse labitud vahemaa ja veotiilibiga;

e lUhikesed objektisisesed vdi linnasisese iseloomuga veod on kdrgema tarbimisega;

e ndrgem mootor t66tab kdrgema koormusega; liiga vOimsad masinad tarbivad
konstruktsioonilt rohkem.

3. Kiitusekulu ja CO, arvestus

3.1 Uldpdhiméotted
e (O, heide on proportsionaalne kituse emissiooniteguri ja kiitusekuluga;
e arvutustulemused sobivad kasutamiseks:
o keskkonnamdju hindamistes (KSH, KMH),
o alternatiivsete lahenduste vordluses,

o CO, vihendamise meetmete tasuvusanallsis.

3.2 Fossiildiisel
e emissioonitegur: 2,636 kg CO,/L.

3.3 Bio FAME
Arvestatud on:

e +10% suurem kiitusekulu vorreldes fossiildiisliga;
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e elukaarep&hine emissioonitegur 0,148 kg CO,/L.

Sellest tulenevalt rakendatakse CO, korrigeerimistegurit 0,0618, mis vastab 93,8% heitmete
vdahenemisele vorreldes fossiildiisliga.

Bio FAME kasutamine:
e ei mdjuta sdiduki todvOimet ega veomahu arvestust;

e mdjutab ainult kiitusekulu ja CO,-heidet.
4. Keskkonnahoidlikud aspektid

1. Ldbitud vahemaa
e CO; muutub otse proportsionaalselt |abitud kilomeetritega;
e |Uhem marsruut ja vaiksem soitude arv vihendavad heidet.
2. Logistika ja soitude arv
o koormate konsolideerimine ja tdisringid vahendavad CO;;
e asjatute sbitude valtimine on oluline.
3. Koorma mass
e suurem koormus voib tosta (ihe sdidu CO,-heidet;
e samas vaheneb vedude arv, mis on kogumdju seisukohalt positiivne.
4. Kitusekulu
e suurim CO, mdjutaja;
e kui sisestatakse tegelik kulu (L), kirjutab see eeldused lle;
e kui kasutatakse eelduslikku L/100 km, muutub CO, vastavalt sellele.
5. Tiihisoit vs koormaga soit
e tlhisdit on tavaliselt vaiksema tarbimisega;
e kui tihjalt sdidetakse palju kilomeetreid, voib CO, siiski olla suur;
e tagasisuunal koormate planeerimine viahendab heidet.
6. Tooaeg ja tunnipohine liikumine
e pikem t66aeg vdi ootamine suurendab CO,;
e mdoju avaldub kiitusekulu t66tunni kohta voi lisanduva kuluna.
7. Soidustiil ja todreziim
e kiirendused, tihikdik ja peatumised suurendavad tegelikku kitusekulu;
e kui arvestus pohineb tegelikul kulul, kajastub see CO,-s otse.
8. Tehniline seisukord

e rehvirdhk, hooldus ja seadistused mdjutavad kitusekulu;
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e suurem kulu = suurem CO,.
9. Kituseliik ja emissioonitegur

e CO; sOltub kasutatavast teisendustegurist;

e erinevad kiituseliigid (nt biodiisel vs diisel) annavad erineva heite.
10. Heitgaasinorm (Euro 1-Euro 6)

e uuemad Euro-klassid on madalama CO,-ga tdnu paremale kasutegurile ja
jarelpuhastusele;

o tegelik mdju sbltub todrezZiimist ja veotingimustest.



